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Betreff: Zulassung von BFL Gleistragplatten fur nichtoffentliche Bahniibergénge in
abgeschlossenen Werksbereichen oder Industriebahnen als
Bahnulibergangsbelagssystem zur Betriebserprobung

Bezug: Antrag vom 22.09.2005/25.10.2005, 23.08.2006 Herr Klein

Anlagen:  Zym Bescheid:

1. UHP — Zeichen

2. Montageanleitung

3. BFL Gleistragplatte Schalpléane

Vorgelegte Antragsunterlagen:

- Konstruktionspiéne Bl. 1 — 4, geprifte statische Berechnung mit dem Prifbericht Nr.
06/273, Dipl.-Ing. Rainer Albrecht v. 11.05.2006

- Nachweis der Griffigkeit durch FBL - Flaming Baustoff — Labor — GmbH vom
20.09.2006

- Schalplane BI. 5 — 8 (Ausgabe 27.10.2006)

- Darstellung der Gleistragplatte in der Geraden und bei Radien 150 m + 375 m

- Merkblatt Montage Gleistragplatten BFL

- Montageanleitung (lang 5 Seiten) (kurz 2 Seiten) fur Gleistragplatten

- Einbauteile Gleistragplatten BFL

- Oberbau W 14 / W 21 mit Spannklemme Skl 14 / Skl 21,
Winkelfiihrungsplatte Wfp 14 K

- Fertigungszeichnung Kupplungsschutzblech u. Abschlussbleche fir S 49 und S 54

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 22.09.2005/25.10.2005 beantragen Sie die Zulassung Ihrer Gleistragplatten fur
Industrie-Anschlussgleise der Deutschen Bahn AG, Nebenstrecken und stark frequentierte
Bahniibergénge in Nebengleisen. Mit Schreiben vom 23.08.2006 bitten Sie zundchst nur um

Zulassung lhrer Gleistragplatten fur nichtéffentliche Bahniibergénge in abgeschlossenen
Hausanschrift: : Uberweisungen an Bundeskasse Trier ~ Aufenstelle Bonn
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Off. Verkehrsmittel: Stadtbahnlinien 16, 18, 63, 68, Haltestelle Bonn-West: von dort ca. 5 Min durch die EllerstraBe



Werksbereichen oder Industriebahnen, auf denen schwacher Verkehr auf der StraRe besteht und

FuR-/Radfahrverkehr ausgeschlossen werden kann, da lhr BU-Belagssystem Spurrillen mit einer

max. Weite von 81,2 mm aufweist. Hierzu ergeht folgender

Bescheid

Ich erteile die Zulassung zur Betriebserprobung fur den Einbau von BFL Gleistragplatten
der Firma B+F Beton- und Fertigteilgesellschaft mbH Lauchhammer mit folgenden
Abmessungen [mm}:

260 — 257 x 240 x 32 cm (S 49/ S 54)

260 — 255 x 240 x 32 cm (S 49/ S 54)

260 — 257 x 240 x 38 cm (S 49/ S 54)

260 — 255 x 240 x 38 cm (S 49/ S 54)

in Bahniibergangen in abgeschlossenen Werksbereichen oder Industriebahnen der EdB,
auf denen schwacher Verkehr auf der StraBe besteht und offentlicher FuB-/Rédfahrverkehr
ausgeschlossen werden kann.

Die Zulassung zur Betriebserprobung ist befristet bis zum 31.01.2010.

In Gleisen mit Gleisstromkreisen und in Bereichen mit Linienzugbeeinflussung durfen BFL

Gleistragplatten nicht eingebaut werden.
Die Zulassung besteht aus 17 Seiten incl. 3 Anlagen.

Die vorgelegten Unterlagen sind inhaltlich Bestandteil dieser Zulassung.

Diese Zulassung wird mit folgenden Nebenbestimmungen verbunden:

1. Bauliche und sicherheitsrelevante Veranderungen sind dem Eisenbahn-Bundesamt
unmittelbar mitzuteilen.

2. Die Einbauorte sind der zulassenden Stelle (im weiteren Eisenbahn-Bundesamt)
mitzuteilen.

3. Die Verwendung lhrer BFL Gleistragplatten in Bahnubergéngen erfordert, unabhéngig
von der hoheitlich-rechtlichen Zulassung, eine Anwendererklarung des Betreibers der
Bahn mit Festlegungen der Ausfiihrungsbestimmungen.

4. Die Auflagen aus dem Prifbericht Nr. 06/273 von Dipl.-Ing. Rainer Albrecht vom
11.05.2006 sind zu beachten.



Die erdbautechnischen Anforderungen fiir Bauarten der festen Fahrbahn (FF) siehe
auch Richtlinie 836 ,Erdbauwerke planen, bauen und instandhalten® missen beachtet
werden.

Zwei Jahre nach Inbetriebnahme ist die Einhaltung der Schwellenwerte (> 55 SRT
Einheiten) gemaR der DIN EN 13036-4 zur Bewertung der Fahrbahnoberflachen
durch einen Pendelversuch vor Ort nachzuweisen. Das Ergebnis ist dem Eisenbahn-
Bundesamt mitzuteilen.

Im Rahmen der technischen Inspektionen ist die Lagestabilitat der

BFL Gleistragplatten zu prifen und zu dokumentieren.

Die Austhrung‘ der BFL Gleistragplatten in Bahnubergéngen ist einer laufenden
Gutesicherung nach DIN 18200 zu unterziehen. Die Eigentiberwachungsprufungen
durfen in eigenen Labors und Prifstanden durchgefiihrt werden. Die
Fremduberwachung ist von einem anerkannten Pruflabor durchzufiihren.

Zur Schienenbefestigung in den Gleistragplatten dirfen nur zugelassene

Schienenbefestigungssysteme fir Feste Fahrbahnen verwendet werden.

Vorbehalt:
Die Zulassung kann mit sofortiger Wirkung widerrufen werden, wenn ihren

Nebenbestimmungen nicht entsprochen wird. Die Zulassung wird widerrufen, erganzt oder

geandert, wenn sich der Zulassungsgegenstand nicht bewéhrt, insbesondere dann, wenn

neue technische Erkenntnisse dies begriinden, wenn die Griffigkeit nicht mehr den in 1. 6.

beschriebenen Anforderungen entspricht.

Hinweise

1.

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der BFL Gleistragplatten mit den
Bestimmungen dieser Zulassung zur Betriebserprobung muss mit einer
Ubereinstimmungserklarung des Herstellers (Ubereinstimmungsnachweis) erfolgen.
Das Ubereinstimmungszeichen gema® Anlage 1 ist auf den Bauteilen oder, wenn
dies nicht méglich ist, auf dem Lieferschein anzubringen.

Der Zulassungsbescheid darf nur vollstandig vervielfaltigt werden. Eine auszugsweise
Verdffentlichung bedarf der Zustimmung des Eisenbahn-Bundesamtes.

Die Zulassung ersetzt nicht die bauaufsichtliche Priifung, die Bestimmungen der
VV BAU sind zu beachten.

Die Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbesondere privater
Schutzrechte, erteilt. |

Eine Verlangerung dér befristeten Zulassung zur Betriebserprobung bzw. eine

allgemeine Zulassung ist bei der Zulassungsstelle mindestens 6 Monate vor Ablauf



der Geltungsdauer mit den einschlagigen Unterlagen und dem Ergebnis der

Betriebserprobung zu beantragen.

V. Diese Zulassung enthalt keine Aussage Uber das Verhalten BFL Gleistragplatten in
Bahniibergéngen hinsichtlich der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV).

VI. Die Kosten des Verfahrens tragt die Antragstellerin.

Begriindung:

Das Eisenbahn-Bundesamt ist auf Grund des § 3 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrs-
verwaltung des Bundes — Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) vom 27.12.1993
(BGBI. |. S. 2378, 2394) zuletzt geandert durch Artikel 308 der Verordnung vom 31. Oktober 2006
(BGBI. I. S. 2407), in Verbindung mit § 4 Abs. 2 des Allgemeinen EEisenbahngésetzes (AEG) vom
27.12.1993 (BGBI | S. 2378, 2396, 1994 | S. 2439), zuletzt gedndert durch Art. 1 des Ersten
Gesetzes zur Anderung des AEG vom 13.12.2006 (BGBI | S. 2919), zustandig fur Baufreigaben,
Abnahmen, Priifungen, Zulassungen, Genehmigungen und Uberwachungen fur Errichtung,
Anderung, Unterhaltung und Betrieb der Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes.

Die Zulassung zur Betriebserprobung mit einer Befristung von 3 Jahren fur BFL Gleistragplatten
wird erteilt, da diese die technischen Anforderungen an einen Bahniibergang erfullt.

Es wurde eine gepriifte statische Berechnung fir den Bahniibergangsbelag vorgelegt, die
Griffigkeit des Belages wurde nachgewiesen und der Konformitatsnachweis wurde vorgelegt.

Die Befristung wurde vorgegeben, um bauliche und/oder sicherheitsrelevante Verénderungen der
BFL Gleistragplatten sowie den jeweiligen Stand der Technik und die méglichen Veranderungen

des Regelwerkes in einer Verlangerung der Zulassung zu berticksichtigen.

Die Zulassung wird zunachst nur befristet auf 3 Jahre zur Betriebserprobung erteilt. Wéhrend der
Befristung sind die erforderlichen Dokumentationen, die in de.n Nebenbestimmungen gefordert
wurden, vorzulegen.

Dem Antrag konnte trotz der vom Regelwerk abweichenden Spurrille (81,2 statt max. 70 mm)
zugestimmt werden, da sich die Zulassung auf den Einbau in Werksanlagen bzw. Industriegleisen

ohne 6ffentlichen FuRganger- und Radfahrerverkehr beschrénkt.

Die Anordnung der Nebenbestimmungen ist zur Gewahrleistung der Sicherheit des

Eisenbahnbetriebes erforderlich.



Fir die Antragsbearbeitung werden Kosten gemaR § 3 Abs. 4 Satz 1 des Gesetzes {iber die
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) i.V.m. der Verordnung Uber die Gebihren
und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV) vom
05.04.2001 (BGBI. I. S. 562) erhoben.

Der Kostenbescheid ergeht mit gesonderter Post.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch eingelegt
werden.

Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift beim:

Eisenbahn-Bundesamt
Vorgebirgsstralle 49
53119 Bonn

einzulegen.

Die Frist ist auch gewahrt, wenn der Widerspruch innerhalb des 0.g. Zeitraums bei einer

AuRenstelle des Eisenbahn-Bundesamtes eingelegt wird.

Mit freundlichen Grifen

Im Auftrag

v’/
beglaubigt: /W’é

Schultz

gez. Schollmeier




B+F Beton- und Fertigteil-
_gesellschaft mbH
Lauchhammer
Bockwitzer Strafte 85
01979 Lauchhammer

Eisenbahn-Bundesamt

Zulassung
21.21 Iwzb 024/05
vom 24.01.2007

Anlage 1
z. Schreiben

21.21 lwzb 024/05

Abmessungsverhaltnis (AuBenmal):
B:H=1:1,33 (=4,5¢cm:6cm)



Anlage 2
2. Schreiben
21.21 lwzb 024/05

B+ F Beton- und Fortigteligeselischaft mbb  Tel 03574/7804-0 Seids 1/5
01978 Lauchharmmer Boclowitzer Sirafle 85 Fax: 03674 / 2820 Stand: Juni 2005

Montageanleitung (lang) fiir Gleistragplatten

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

~Allgemeines

Bezeichnungen, Abmessungen und Gewichte

Gleistragplatte GP 1435/S49 bzw. S54 L/B/H=257-260/240/32cm bzw. 38 om
Gleistragplatte GP 1435/S49 bzw. S54 L/B/H=255-260/240/32cm bzw. 38 cm

Gewicht: 4,4 10 (32 cm) bzw. 5,2 to (38 c¢m)

aufgestempelte Bezeichnung: ' :
, Typ Form BFL  Jahr/ fortlfd. Nr.
Beispiel: 257/32 - 2 - 5 132

Zubehdr je Gleistragplatte im Jutesack: System Vossloh oder gleichwertig
Schwellenschrauben Ss 25 + ULS 7 Giite 5.6 '
Spannklemmen Skl 14
Winkeifuhrungsplatten

Elastomerlager Breite 125 mm Dicke 4 bis 8 mm

Abschlussbleche fur den Schienenkanal je Endplatte 1 Satz = 4 Stiick Bleche
Kupplungsschutzblech :

Etastomer Spurrillenfaller Ober- bzw. Unterprofil

Entlade- und/oder Verlegehilfen

Ubersichten / Montageplane

Transport

Die Fertigteile sind auf Stiickzahl, Position und evtl. Beschadigungen zu Gberprifen und
entsprechende Vermerke sind im Lieferschein einzutragen. :
Die Fertigteile mit Beschadigungen im Bereich der Transportanker bzw. mit Schaden,
die die Tragfahigkeit beeinflussen, diirfen erst nach Rucksprache mit dem Montageleiter
abgefaden werden.

Die Transportwege auf der Baustelle miissen ausreichend tragfahig und sicher
befahrbar sein. ‘

Abladen

‘Beim Abladen ist der Sicherung der auf dem Fahrzeug verbleibenden Fertigteile
besondere Aufmerksamkeit zu 'schenken, z.B, einseitige Fahrzeugentlastungen und
damit verbundene Kippgefahr. Beim Abheben ist Schrigzug zu vermeiden. Fahrzeuge
sind ggf. abzustiifzen.

Lagerung

Grundsatzlich ist anzustreben, dass die Fertigteile unmittelbar vom Transportfahrzeug
aus montiert werden. Ansonsten sind die Fertigteile kipp- und rutschsicher unter
Vermeidung unzuldssiger Beanspruchung zu lagern, méglichst in der gleichen Lage wie
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im Bauwerk vorgesehen. Um unzuléssige Beanspruchungen der Transportanker beim
Wenden oder Aufrichten der Fertigteile auszuschlieRen, sind ggf. entsprechende
Varkehrungen, wie Umienkstiicke oder Wendevorrichtungen zu benutzten. Lagerplatze
mUlssen waagerecht hergestellt, eben und ausreichend tragféhig sein. Auf
ausreichenden Abstand (mind. 0,50 m) zu bewegten Teilen (z.B. Kran) ist zu achten. Die
Fertigteile sind bei Zwischenlagerung an den dafur vorgesehenen Punkten, im
Zweifeisfall unter den Lastanschlagstellen, unter Verwendung von Kanthdizern gleichen
Querschnitts zu unterstitzen. Wegen der zu erwartenden Eindriickung der
Unterlagsholzer ist so hoch aufzufittern, dass in jedem Fall Bodenfreiheit gewahrleistet:
wird. :
Wenn Fertigteile waagerecht Ubereinander gelagert werden, bedarf es hierzu
geeigneter, tragfahiger und rutschsicherer Zwischenlager, die iotrecht Gibereinander
anzuordnen sind. Bei der Lagerung ungleicher Teile ist die Reihenfolge der spateren
Entnahme flr die Montage zu berticksichtigen, damit sich ein Umstapein eribrigt.
Bei geneigter Lagerung von Fertigteilen ist an den unteren Auflagerpunkten eine
Rutschsicherung vorzusehen. Bei der Verwendung von A-Bicken ist darauf zu achten,
-dass diese durch die angelehnten Fertigteile von beiden Seiten annahernd gleichmaRig
belastet werden und nicht Ubertastet werden. Bei der Lagerung ungleicher Teile ist die
Reihenfolge der spateren Entnahme fiir die Montage zu bericksichtigen, um eine
Umsetzung zu vermeiden.
Wenn Fertigteile an und auf bereits vorhandenen Bauwerksteilen gelagert werden
sollen, ist varher deren Tragfahigkeit zu prifen. Uberlastungen sind zu vermeiden,
ndtigenfalls durch zuséatzliche Abstitzungen. Keinesfalls diirfen Fertigteile an
Baukonstruktionen angelehnt werden, die aufgrund ihres Montagezustandes noch nicht
gentgend standsicher sind.

1.5 Versetzén

Bei der Standortwahl fiir Hebezeuge auf Montagebaustelien ist darauf zu achten, dass
der Untergrund ausreichend tragfahig ist und die vorhandenen Abstitzungen benutzt
werden. Die Tragfahigkeit des Bodens kann z.B. im Bereich angefiillter Arbeitsraume
und vorhandener Hohlraume gemindert sein. ,

Bei der Montage ist darauf zu achten, dass die entsprechenden Schutz- und Freiraume
im Schwenkbereich des Kranes sowie an der Einbaustelle der Fertigteile beachtet
werden. ‘

Im Bereich elektrischer Leitungen sind entsprechend einschlagiger Vorschriften .
Mindestabstande einzuhalten. Ggf. sind rechtzeitig Freischaltungen zu véranlassen bzw.
Erdungen des Kranes vorzunehmen. Diese Mafinahmen obliegen der beauftragten
Kranfirma, die ebenso ausreichend tragfahige Hebezeuge, Seile, Ketten und nach
Absprache Anschiagmittel zur Verfigung zu stellen hat. .

Das Anschlagen der Lasten darf nur von Personen ausgefiihrt werden, die hierzu
beféhigt und vom Montageleiter Anweisung haben. '

Die Gewichte der Fertigteile hat der Montageleiter der Stiickliste, dem lieferschein oder
der Zeichnung zu entnehmen. Fertigteile dirfen nur angeschiagen werden, wenn sie
gekennzeichnet sind und das Gewicht bekannt ist,

» Niemals zwei Lasthaken in einer Hebeschlaufe einhangen, Lasthaken nur mit

-Lasthakensicherung verwenden. .

« Beachten, dass nur mit ganzer Gewindeldnge eingeschraubte Seilschiaufen
-ausreichend tragfahig sind. Bei Frost sind Eis und Schnee aus den Gewinden,
Kupplungen und vom gesamten Fertigteil zu entfernen.

« Teile, die keine sicheren Anschiagmdglichkeiten bieten, dirfen grundsatzlict
nicht bzw. erst nach entsprechender Weisung durch den Montageleiter
angeschlagen werden, '
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‘. Sor»derkonstruktlonen oder Teile, die bisher noch nicht oder nur selten gefemgt
wurden, diirfen nur in Ubereinstimmung mit den spezielien Festlegungen in-der
Montageanleitung angeschiagen werden.

* Anschlagseile dirfen keine Beschadigungen oder Knicke aufweisen.
» Anschlagseile diirfen nicht unmittelbar (iber den Kranhaken gefiihrt werden.
e _Anschlagmittel missen unbeschadigt sein.
Die im Fertigteil einbetonierten Transportanker sind vorn Technischen Biro, falls in den
Montagevorschriften nicht ausdriicklich etwas anderes angegeben ist, so gewahit, dass
sie mit einem Spreizwinkel des Seilgeh&nges von 90° belastet werden kénnen. Dieser
Spreizwinke! darf nicht Uberschritten werden.
Unter Berlicksichtigung eines Spreizwinkels von 90° und eines Zuschlages von 20% auf
das Fertigteilgewicht fur dynamische Lasten (ruckartiges Anziehen oder Abbremsen)
muss die zuldssige Belastbarkeit eines Seiles mindestens betragen:
s bei einem zweistrédngigen Seilgehange 85% des Gesamtgewmhtes des "
Fertigteiles,
s Dbej einem vierstrdngigen selbstandig ausgleichenden oetlgenange 45% des
Gesamtgewichtes des Fertigteils.
Gleistragplatten werden mit vierstrangigen, selbst ausgleichenden Seilgehdngen mit
einer Stranglange von mindestens 6,50 m montiert. Vierstrangige, nicht selbststandig
ausgleichende Seilgehange diirfen nicht verwendet werden.
Gdf. sind Fertigteile zusatzlich zum Hubseil Uber ein Leitseil zu fuhren.
Montagearbeiten unter schwebender Last sind nicht zul3ssig.

Montagevoraussetzungen

Fir die Fertigteilmontage Ubernimmt der Auftragnehmer die Fachbauleitung im Sinne
der Bauordnung. Mit Montageende endet diese Fachbauleitung. Das Montageende wird
dem Auftraggeber vom Auftragnehmer angezeigt.

Lage und Anzahl der Zufahrten und Standplatze fur den Montagekran und
Schwerlastfahrzeuge werden vom Auftragnehmer festgelegt. Die Herstellung und
Unterhaltung der Zufahrten und Standplatze einschlieRlich erforderlicher Rampen in
ausreichender Tragfahigkeit zur gefahrenfreien Befahrung erfolgt durch den
Auftraggeber, einschlieRlich erforderlicher Absteifungen, Entfernung von Freileitungen,
Abstiitzungen von Decken, Schachten, Graben, Durchfiihrung von Raumarbeiten.
Fixpunkte, Héhenmarken, Schnurgerlste, Fluchtangaben, im Bereich der
Montagestellen werden bauseits zur Verfligung gestellt, ebenso Fundamente in »
ausreichender Betonfestigkeit mit Hohenausgleichsmaéglichkeit bis +/- 10 mm unter
Fertigteilunterseite, frei von Schutt, Wasser und Eis sowie Auflagerpunkte in der
festgelegten Ausfuhrung. Das vorgegebene Planum ist zu entwassern.

Entnahmestellen von Strom und Wasser im Bereich der Montagebaustelle, die
Benutzung vorhandener Sanitareinrichtungen und Tagesunterk(infte, vorhandene
Gerliste werden vom Aufiraggeber beigestellt.

Keine Behinderung durch andere Baubaubetsiligte.

Einhaltung des vom Auftragnehmer vorgesehenen Montageablaufs.

Montageablauf

Rechtzeitig vor dem vereinbarten Montagebeginn wird vom Auftragnehmer festgestellt,
ob auf der Baustelle die oben aufgeliihrten Voraussetzungen gegeben sind.

Bei Beanstandungen hat der Auftraggeber zu veranlassen, dass diese bis zum
vereinbarten Montagebeginn beseitigt sind, andernfalls muss mit dem Auftragnehme
frithzettig ein neuer Montagebeginn vereinbart werden.

Die Morntagezeil wird bel unglinstiger Witterung entsorachend ™y
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Vorhandene Unfallverhiitungseinrichtungen werden vom Auftragnehmer mitbenutzt. Fir
die Dauer der Montageleistung fiihrt der Auftragnehmer fr seine Arbeiten alle
notwendigen Unfallverhtungsmafnahmen durch. Die Aufrechterhaltung und Wartung
dieser Mallnahmen geht mit dem Montageende auf den Auftraggeber Uber.

Die eingesetzten und zur Verfigung gestellten Seilschlaufen / Anschlagmittel massen
innerhalb von 14 Tagen nach Anlieferung fur den Auftragnehmer frachtfrei
zurtickgegeben werden. Bei Riicklieferung innerhalb dieser Frist werden die
berechneten Anschlagmittel in voller Héhe gutgeschrieben. Bei verspateter
Rucklieferung erfolgt eine Gutschrift von nur 70% des berechneten Betrages.

Spezielle Montageanweisung — G!eistraqp!étten :

Bauseitige Leistungen:

Erstellung eines tragfahigen Schotterbettes, nach den Regein der Technik gut
verdichtet, entsprechend der Grundflache der Gleistragplatten + umlaufend 20 cm
entsprechend den Vorgaben des Planungsbiiros.

Empfohlen wird folgender Mindestaufbau (von oben nach unteny;

- 3 cm Feinplanum aus Kies, Sand oder Basaltspilitt, Kérnung 2 - 6 mm

- 15 cm Kies- oder Basaltschicht, Kérung 4 - 16 mm :

- 30 cm Schottertragschicht aus gebrochenem Material, Kérnung 0 - 45 mm
Das Planum muss eine Steifezahl von E > 120 MN/m? bei einer Procotordichte von
mind. 98-103 % aufweisen. Bei hohem Anteil an Schwerverkehr erhoht sich Eg > 150
MN/m?. Die Verdichtung ist mittels Protokoll nachzuweisen. Bei nicht einwandfrei
verdichtetem Untergrund/Unterbau kénnen nachtraglich Setzungen auftreten. Ein
Nachregulieren der Gleistragplatten nach eingetretenen Setzungen des Untergrundes ist
praktisch nur durch Neuverlegung méglich. \

Die Planumshéhe des Untergrundes/Unterbaus flir Gleistragplatten ist: OK Schiene
abzlglich der Hthe der Gleistragplatte und 3 cm Feinplanum. Die Planumshéhe ist in
den bauseitigen Zeichnungen anzugeben. _ ‘

Vor dem Verlegen sind die Achsen und Hohenpunkte durch das zustandige
Planungsblro bzw. den Auftraggeber einzumessen bzw. bauseits unveranderbare
Hohenmarkierungspunkte zu setzen und mittels Protokoll an den Auftragnehmer der
Montage zu Ubergeben,

Montage / Verlegun\q:

Das Versetzen der Gleistragplatten muss nach einem Montageplan mit entsprechendem
Hebegeréat (Autokran 0.8.) erfolgen. Seillangen und Anschlagmittel sind den
auftragsbegleitenden Unterlagen zu entnehmen.

Das Feinplanum 3 cm aus Edelsplitt 2/5 mm ist in einem Arbeitsgang mittels.
Abziehlehren hohengerecht herzustellen. Die Toleranzen der Auflagerflachen durfen
maximal +/- 2 mm betragen, des Weiteren gilt DIN 18202 Tabelle 3, Zeile 2.

Das Feinplanum wird mittels Aluminiumiatte Gber hoh&nausgerichtete Rohre oder
geeignete Stahiprofile abgezogen. OK Rohr/Stahlprofil entspricht UK Gleistragplatte. Die
Rohre/Stahlprofile sind entsprechend zu nivellieren und gegen Durchhiegen mit
Holzkeilen im Abstand von max. 1 m zu sichern. Die Hohen sind nach dem Abziehen
nochmals zu prifen. :

Beim Verlegen der Gleistragplatten ist darauf zu achten, dass keine Hohenunterschiede
auftreten. Die Hohen und die Achse sind sofort nach dem Absetzen des Betonfertigtells
zu Uberpridfen und wenn erforderlich noch einmal anzuheben und eine rorrektur des
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Feinplanums durchzufihren. Eine nachtragliche Hohenregulierung durch Unterstopfen
der Gleistragplatten ist nicht zulassig.

Es ist darauf zu achten, dass die Cleistragplatten vollfléchig auf dem Feinplanum
aufliegen. ' ,
Zwischen den Gleistragplatten ist ein Fugenspalt gemaR Beiblatt ,BFL Gleistragplatten
und Winkelflihrungsplatten® einzuhalten. : ' ‘ '
Fahrbahndecken sowie Bauwerksanschliisse sind mit ausreichend dimensionierten
durchgehenden Dehnfugen zu versehen. _ o

Alle StoRk- und Oberflachenfugen sind frei von Fremdkdrperm aller Art zu halten und

_dauerelastisch oder mit bitumindsen Vergussmassen auf bitumengetrénkter Dichtschnur

zu verschlieben. Sofern gesetzliche Bestimmungen z.B. Wasserhaushaltsgesetz oder
die Vereinbarungen mit dem Auftraggeber weitergehende Anforderungen an die
Verfugung stellen, sind Fugengeometrie und Verfugungsmaterial den
auftragsbegleitenden Zeichnungen zu entnehmen. : ,

Die Lage und Hohe der verlegten Gleistragplatten sind in einem gemeinsamen
(Auftragnehmer und Auftraggeber) Vermessungsprotokoll zu dokumentieren und als
Anlage dem Abnahmeprotokoll beizufligen. Ggf. ist bereits in dieser Phase auch der
Hauptauftragnehmer / Bauherr mit hinzuzuziehen,

Schienenauflage

Evtl. erforderliche Fugenabdeckungen nach auftragsbegleitender Planung sind vor dem
Auflegen der Schienen durch den Gleisbauer einzubauen.

Die Schienen und Schienenbefestigungen sind nach den entsprechenden Unterlagen
der Hersteller einzubauen, zu befestigen und mit dem max. vorgeschriebenen

‘Drehmoment zu verschrauben {vgl. auch ,Vossloh: Schienenbefestigungssysteme fiir

Betonschwellen System wW14¢)

Auf das Verilillen der Langs- und Querfugen zwischen den Platten ist besondere
Sorgfalt zu legen (Edelsplitt 2/5 mmy). Die Langsfugen links und rechts der Schienen sind
im Aulenbereich der Schienenoberkante, im Spurrillenbereich {Gleisinnenseite) bis
Schienenkopfunterkante mit Edelsplittgemisch (Kérnung max. 2/5 oder 2/8 mm) zu .
verflllen und mit Kaltbitumen (UB0) zu vergielRen. Bei wasserundurchlassigem Verguf
muf} das anfallende Oberflachenwasser im Spurrillenbereich versickern kénnen.

Fur den Schieneneinbau 4wird auf die einschlagigen Einbauhinweise der Hersteller der
Schienenbefestigungen verwiesen.

In die Gleistragplatten sind Erdungsanschlisse eingebaut, die mit der Bewehrung
verschweildt sind. Zwischen den einzelnen Gleistragplatten sind daher Erdungsverbinder

einzusetzen. Bei zusammenhangenden Verlegelangen von wesentlich kleiner als 50 m
sind die Gleistragplatten einseitig an den Schienenstrang anzuschlieRen.

Diese Montagevorschrift ist Voraussetzung fiir Gewdhrleistungsanspriiche geman
unseren allgemeinen Geschéftsbedingungen. Des Weiteren gilt die Aligemeine
Montageanweisung. ’
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